
L a vivienda se ha convertido 
en una de las principales 
preocupaciones de los 

ciudadanos. Lo es especialmente 
para los jóvenes que desean 
emanciparse, para las familias que 
destinan una parte excesiva de sus 
ingresos al alquiler y para quienes, 
pese a tener un empleo, comprue-
ban que acceder a una vivienda, 
sea en propiedad o en alquiler, 
resulta cada vez más difícil. 

Negar este problema sería 
irresponsable. Pero igualmente 
irresponsable sería utilizar su 
gravedad para justificar cualquier 
medida, con independencia de 
sus consecuencias. 

En los últimos días hemos 
conocido dos iniciativas que 
responden a una misma manera 
de entender la política de vivien-
da. Por un lado, el PSOE propuso 
en el Pleno municipal que Gijón se 
incorpore a la alianza europea 
‘Alcaldes por la Vivienda’. Por otro, 
el consejero de Ordenación del 
Territorio, Urbanismo y Vivienda, 
Ovidio Zapico, de IU, ha anuncia-
do su intención de iniciar de oficio 
el procedimiento para declarar 
toda la ciudad como zona de 
mercado residencial tensionado. 

No se trata de dos asuntos 
desconectados. Ambos parten de 
una visión esencialmente inter-

vencionista: limitar precios, 
imponer condiciones sobre los 
contratos y restringir la capacidad 
de los propietarios para decidir 
sobre sus viviendas. Y ambos 
presentan esas restricciones como 
si constituyeran, por sí solas, una 
política de vivienda. 

Desde el Partido Popular no 
compartimos ese planteamiento. 
Nos oponemos a que La Arena, 
Cimavilla o cualquier otro barrio 
de Gijón sea zona tensionada, y 
mucho más la ciudad entera, 
porque esa decisión no pondrá 
una sola vivienda más en el 
mercado. No construirá nuevos 
pisos, no rehabilitará los que se 
encuentran vacíos, no agilizará el 
planeamiento, no facilitará suelo y 
no ampliará el parque público. Se 
limitará a intervenir sobre una 
oferta que ya es insuficiente, con 
el riesgo evidente de reducirla 
todavía más. 

La limitación de los alquileres 
puede ofrecer un titular atractivo, 
pero sus efectos no se pueden 
valorar únicamente observando 

qué ocurre con el precio de las 
viviendas que permanecen en el 
mercado. También hay que anali-
zar cuántas dejan de ofrecerse, 
cuántos contratos no llegan a 
celebrarse y cuántos propietarios 
optan por el alquiler temporal, el 
alquiler por habitaciones o, senci-
llamente, por mantener cerrada su 
vivienda. Y eso es precisamente lo 
que ya está comenzando a ocurrir. 

Las declaraciones de zonas 
tensionadas pueden provocar la 
retirada de viviendas del alquiler 
residencial de larga duración, 
desplazar la oferta hacia otras 
modalidades y perjudicar espe-
cialmente a los pequeños propie-
tarios. No hablamos, como algu-
nos quieren hacer creer, de gran-
des fondos de inversión. La mayo-
ría son particulares con una o dos 
viviendas, muchas veces adquiri-
das con el ahorro de toda una vida 
o recibidas en herencia, que 
recurren al alquiler como comple-
mento de sus ingresos. 

Presentar a todos ellos como 
especuladores no solo es injusto. 

También resulta contraproducen-
te, porque sin su participación el 
mercado del alquiler sería todavía 
más reducido. 

Oponerse a las zonas tensiona-
das no significa desentenderse del 
acceso a la vivienda. Significa 
defender soluciones diferentes y, a 
nuestro juicio, más eficaces. 

Necesitamos aumentar el 
parque público y protegido; 
movilizar suelo; simplificar los 
procedimientos administrativos; 
reducir los plazos urbanísticos; 
colaborar con promotores y 
cooperativas; rehabilitar vivien-
das; ofrecer garantías a los peque-
ños propietarios y favorecer que 
los miles de inmuebles actual-
mente vacíos regresen al mercado. 

La vivienda es un problema 
demasiado serio para convertirlo 
en un campo de experimentación 
ideológica. Gijón no necesita más 
restricciones ni más enfrenta-
mientos institucionales. Necesita 
políticas que ayuden a los ciuda-
danos. Y esas son las que propone 
el Partido Popular.

La vivienda necesita soluciones, 
no más intervencionismo
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El equipo Uniovi eTech Racing, 
formado por estudiantes de la Uni-
versidad de Oviedo, ha cerrado su 
participación en el Formula Stu-
dent Spain 2026 alcanzando uno 
de los principales hitos de su tra-
yectoria: superar por primera vez 
todas las verificaciones técnicas 
necesarias para acceder a las prue-
bas previas a la competición di-
námica. La cita se celebró del 1 al 
7 de agosto en el Circuit de Barce-
lona-Catalunya, en Montmeló, es-
cenario habitual de grandes com-
peticiones internacionales de au-
tomovilismo y sede de Formula 
Student Spain desde 2010. 

El equipo asturiano ha desa-
rrollado un proyecto multidisci-
plinar integrado actualmente por 
alrededor de 60 estudiantes pro-
cedentes de más de diez titulacio-
nes diferentes, que trabajan du-
rante todo el curso en el diseño, 
fabricación, desarrollo y gestión 
de un monoplaza de competición 
100% eléctrico. Formula Student 
es una competición internacional 
universitaria de ingeniería en la 
que equipos procedentes de cen-
tros de todo el mundo tienen que 
concebir, diseñar, fabricar y desa-
rrollar sus propios monoplazas 
de competición. Sin embargo, la 
competición va mucho más allá 
de comprobar qué coche es el más 
rápido. Los estudiantes deben tra-
bajar como si formasen parte de 
una auténtica empresa de auto-
moción.

El monoplaza  
de Uniovi eTech 
Racing completa 
las verificaciones 
técnicas
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El consejo de administración de la 
Autoridad Portuaria de Gijón prevé 
dar mañana su visto bueno a una 
concesión para instalar en la sépti-
ma alineación del Muelle de la Osa 
un sistema de suministro eléctrico a 
buques (‘onshore power supply’  o 
OPS) que les permita ‘enchufarse’ a 
la red local para poder abastecer de 
energía a sus sistemas (cocinas, ca-
marotes...) sin necesidad de tener en 
marcha sus motores, con la consi-
guiente reducción de emisiones de 
gases contaminantes. La empresa 
Regenera OPS Tres SL, con sede en 
Murcia, presentó una solicitud de 
concesión tras la cual El Musel abrió, 
como es preceptivo, un trámite de 
competencia de proyectos por si otra 
compañía quisiera optar también a 
los terrenos y de este modo seleccio-
nar la solicitud que tuviera un ma-
yor interés portuario teniendo en 
cuenta criterios como la cuantía de 
la inversión prevista y su rentabili-
dad, la adecuación al entorno y la 
compatibilidad con otros usos. Trans-
currido el plazo de un mes fijado para 
ello no se ha presentado ningún pro-
yecto alternativo, con lo cual en la re-
unión convocada para mañana se 
dará por finalizado este trámite de 

competencia y continuarán los pa-
sos para otorgar la concesión. 

En mayo Regenera resultó adju-
dicataria de un contrato similar en el 
Puerto de Cartagena, en este caso en 
el muelle utilizado para las escalas 
de cruceros. En su proyecto murcia-
no la empresa contempla acometer 
una inversión de 15,2 millones de eu-
ros entre la construcción de una su-
bestación específica, los sistemas de 
conversión de frecuencia y tensión, 
los equipos de conexión a buque, la 
ingeniería y la puesta en marcha del 
sistema. Por su parte la Autoridad 
Portuaria de Cartagena desembolsa-
rá otros 15 millones para trabajos 

complementarios, como la extensión 
de la línea subterránea hasta la zona. 
La puesta en marcha de un sistema 
OPS lleva tiempo en la agenda de la 
Autoridad Portuaria de Gijón, con la 
previsión de una inversión propia de 
9,3 millones de euros para la que con-
taría con financiación europea. 

El orden del día del consejo de ad-
ministración de la Autoridad Portua-
ria también incluye la licitación de 
las obras para la renovación de la pa-
rrilla de vías de la estación sur, en la 
que se concentran la mayor parte de 
las operaciones ferroviarias de El Mu-
sel. Las vías actuales datan de 1977 y 
con una inversión próxima a los cin-

co millones de euros se renovarán 
casi 4,6 kilómetros de este entrama-
do, incluyendo el ramal de acceso 
desde la red de interés general (en el 
exterior del Puerto), el de acceso a 
los muelles de la Osa y las vías cen-
tral y exterior de la curva de El Muse-
lín. El proyecto fue redactado por la 
ingeniería Sener Mobility y los tra-
bajos cuentan con financiación pro-
cedente de fondos Feder. 

Además se aprobará una modifi-
cación de la concesión otorgada a 
Casitran en el Muelle de La Osa para 
incluir dentro de su objeto el servi-
cio comercial de consignación de bu-
ques.

El Puerto aprueba una concesión para la 
carga eléctrica de buques en los muelles

El consejo de 
administración también 
acordará la licitación 
de las obras para renovar 
las vías de la estación 
ferroviaria sur
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